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Introducción  
El 16 de mayo de 2014, representantes de los 
sectores público y privado de los estados fronterizos 
Arizona y Sonora, junto con agentes económicos del 
vecino estado de Sinaloa, se reunieron en Rio Rico, 
Arizona con motivo de realizar el segundo “Foro de 
Competitividad Económica Regional México-
Estados Unidos”. El foro fue organizado 
conjuntamente por la Conferencia Legislativa 
Fronteriza, la oficina del Congresista Raúl Grijalva, 
el Instituto México del Centro Internacional para 
Académicos Woodrow Wilson, y la Asociación de 
Investigación de América del Norte. Este evento  fue 
posible gracias al apoyo financiero de la Agencia de 
EE.UU. para el Desarrollo Internacional - México. El 
foro, fue el segundo de cuatro que se celebrarán este 
año en la frontera México-Estados Unidos con el 
objetivo de generar nuevas ideas sobre la manera de 
fortalecer la competitividad de la región fronteriza. 
En este resumen ejecutivo se destacan algunos de los 
conceptos claves y recomendaciones planteadas en 
el evento. 
 
La región Arizona-Sonora es una zona que se ha 
caracterizado por tener una relación comercial 
establecida y basada en el flujo fronterizo comercial 
de productos, manufactura avanzada y turismo.  
Posterior al difícil periodo diplomático a principios 
del 2010, el reciente compromiso de Arizona con 
México también está ligado a la redefinición de las 
prioridades de este estado tras la gran recesión.  
Parte de este compromiso procede del supuesto que 
un incremento en el comercio internacional tiene el 
potencial de dirigir las actividades de valor agregado 
en el futuro, así como de crear más empleos con 
mejores sueldos para los ciudadanos del estado. Es 
un hecho, que la Alianza estatal sobre el corredor de 
transporte y comercio (Transportation and Trade 

Corridor Alliance) – firmada por el Departamento 
de Transporte de Arizona y la ciudadanía- y grupos 
del sector privado- han sugerido que el estado debe 
de tener como objetivo duplicar el comercio con 
México para el año 2025  y de esta manera alcanzar 
su reto de 28 billones de dólares. 
 
Además, el estado de Sonora también está 
trabajando para aprovechar la evolución de 
determinados sectores económicos, en particular la 
industria aeroespacial y automotriz. Esto como una 
forma de atraer inversión extranjera directa y 
competir con poderosos grupos industriales de la 
región del Bajío de México, así como de los estados 
vecinos de Baja California y Chihuahua. El estado de 
Sonora está trabajando para aprovechar las ventajas 
definidas en las áreas de minería y agricultura. 
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Luisa Fajer Flores, Directora General para América 
del Norte del Ministerio de Relaciones Exteriores de 
México, hizo hincapié en que "la frontera (y el 
sistema del que forma parte) ocupa el centro de 
atención... y es un catalizador para el desarrollo 
económico." Para resaltar el punto, Fajer señaló que 
el comercio de México con América del Sur, la Unión 
Europea y Asia en conjunto es menor que el 
comercio con los cuatro estados fronterizos de 
Estados Unidos. Un desafío clave para los agentes 
económicos de la región fronteriza y las agencias 
federales que comprenden el DEAN, será el de 
entender más a detalle los retos y oportunidades de 
cada uno en el desarrollo de programas que 
beneficien tanto a la región fronteriza, como a la 
economía en general de los dos países. 
 

Corredores Comerciales: Uniendo la 
Planificación Económica Local con la 
Economía Global  
El concepto de corredores comerciales tuvo 
consecuencias reales para el estado de Arizona y el 
resto de la zona montañosa del oeste, o 
Intermountain West, a principios de 1990. La 
designación de CANAMEX como un corredor 
comercial reconocido a nivel federal se tradujo en 
fondos estatales para carreteras a lo largo del 
corredor. La lista de proyectos prioritarios de 
CANAMEX incluyó un nuevo puente en la presa 
Hoover en la frontera entre Arizona y Nevada, la 
ampliación del puerto de entrada de San Luis, así 
como mejoras a las carreteras interestatales 19 y 15, 
y la U.S. 93. En su participación como panelista, 
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implementación rápida, pero también (en algunos 
casos) genera desafíos en términos de transparencia 


